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|l constituirse la UNE de

Regionales pasaron a de-

pender de ésta los avtomo-

tores supervivientes de la
serie 597, de los cuales doce
auvtomotores han sido moderni-
zados y modificada su imagen
exterior. El Unico que no sufrira
la transformacién y el cambio de
imagen sera el 597-010 y sv fi-
nal sera el desguace. Este auto-
mofor es conocido popularmente
como el vltimo “pitufo”.

Chema Martinez (texto y fotos)
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El famoso ultimo “pitufo”, TER 9710, realizando el servicio entre E“*

: l s Plasencia y Madnd el pasado dia 5 de mayo de 1993, Estacién de B
Villaverde Bajo. (Fotos: Juan Carlos Casas).
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. = TER estacionado en Burgos a la esperade  El primer cambio de imagen de los TER se aplicé solamente a
mediados de los afios sesenta, CON-  tomar Ja salida con destino Madrid-Ch., via  los ntimeras 18,52y 59. Agfadn'd—Atocha (agosta/86).

cretamente en 1964 y 1965, los au-  Aranda del Duero (febrero/88).
omotores TER comenzaron a pres-
tar servicio sustituyendo paulatinamente

a los no menos famosos TAF, que a su
vez habian sido los pioneros en época
de RENFE en establecer relaciones diur-
nas rapidas de calidad. Antes de comen-
tar la transformacién de los TER haga-
mos una breve resefia histoérica.
Inicialmente se llamaron TAR -Tren
Automotor Répido- pero pronto cambia-
ron sus siglas por las de TER -Tren
Espafiol Rapido- para no confudirlos con
los TAF -Tren Automotor Fiat- que en
esas fechas y durante bastantes afios fue-
ron contemporaneos. La sociedad FIAT,
empresa constructora, entregé en 1964
los cuatro primeros coches -9.701/4-y
en 1965 los restantes -9.705/16-, y a su
vez la Compafila Auxiliar de
Ferrocarriles -CAF- y Material Movil y
Construcciones -MMC-, empresas cons-
tructoras espafiolas comenzaron a entre-
gar en 1965 el resto de la serie -
9.717/60-. El viaje de presentacion se hi-
zo entre Madrid-Atocha y Alcala de
Henares y el primer servicio comercial
enfre Madrid y Cijén, via Avila, mas tar-
de ampliaron sus servicios a mas puntos
de la geografia espafiola como La
Corufia, Vigo, Alicante, Algeciras,
Madlaga, Granada, Barcelona y Lisboa,
asi como relaciones transversales tan fa-
mosas como la "Ruta de la Plata” y el
"Mare Nostrum". Actualmente sus reco-
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Prototipo del sequnda cambio de imagen que
se realiz6 en el coche remolque 597-037.
Deposito de Atocha (03/12/89).
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"Los servicios que realiza en Mayo de
1993 son de Madrid a Soria, Cuenca,
Pamplona, Céaceres y Plasencia.

De origen cada tren estaba com-
puesto por cuatro coches, dos motores y
otros dos remolques, con comunicacion
entre ambos y que podian circular se-
gregados formando cada uno de ellos un
semitrén. Esta tltima forma de circular
ha sido la habitual en casi todos los reco-
rridos, excepto en servicios considera-
dos “puntas’ o cuando varios semitrenes
circulaban acoplados al coincidir parte
de su itinerario y horario. En caso de ne-
cesidad se pueden acoplar en mando
muiltiple hasta tres semitrenes, formando
una composicion de seis coches (M-Rc).
Como ya hemos citado cada semitren se
compone de dos coches, el motor y el
remolque con cabina de conduccién. La
disposicién de ejes es de 2-b + 2-2 y la
potencia nominal de 381 kw (518 CV)
proporcionados por un motor diesel Fiat
Sehl de cuatro tiempos y doce cilindros
contrapuestos. La transmisién OM es hi-
draulica y posee freno neumatico y dina-

_ mico -hidrodinamico- y su velocidad ma-

xima es de 120 kim/hora. Posee ademas
un motor diesel auxiliar de 150 CV de
potencia que alimenta el equipo de aire
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acondicionado y calefaccién. Su peso en
orden de marcha es de 52.400 kg para
el coche motor y 44.400 kg el remolque.
Su distribucién en el coche motor era la
siguiente: cabina de conduccion, furgon,
dos aseos, plataforma con puertas de ac-
ceso y 72 plazas de segunda clase. El
coche remolque estaba dotado de: cabi-
na de conduccién con puerta de interco-
municacion, dos aseos, plataforma con
puertas de acceso, 56 plazas de primera
clase y cocina/bar.

Actualmente son doce las unidades
recuperadas y modificadas que corres-
ponden a los niumeros 3, 4, 9, 11, 17, 18,
29, 36, 43, 44, 48 y 52. La transformacion
se ha realizado en los talleres Mir6 Reig
y ha consistido fundamentalmente en la
supresion del furgén del coche motor
practicando dos ventanas en lugar del
cierre y ubicando en este espacio diez
plazas de 1° clase. El resto del coche al-
berga las setenta y dos plazas de 2° cla-
se. Por su parte en el coche remolque las
cincuenta y seis plazas de 1° clase exis-
tentes han pasado a ser setenta y dos de
22 clase ya que la maxima ocupacién de
este tren se da precisamente en esta cla-
se. La cafeteria con cocina se ha suprimi-

do pasando a llamarse bar y se ha dota- P
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do al nuevo espacio con reclinables y
maquinas automaéticas de bebidas. De
esta forma el TER duplica el nimero de
plazas de 2? clase y conserva un minimo
de diez plazas de 1° clase. Los asientos
de 2? clase se han reutilizado en bloques
de cuatro, excepto en los TER numero 4,
18, 36, 44 y 52 que disponen de asientos
como los utilizados en los coches 16.000
para servicio de regionales. Por lo que
se refiere a su aspecto exterior, los TER
han recibido la decoraciéon exclusiva de
los electrotrenes serie 432 naturalmente
extrapoladas a las medidas de este vehi-
culo. La cabina del coche remolque ha
perdido la posibilidad de intercomunica-
cién quedando con un aspecto similar al
frontal del coche motor. El enganche au-
tomatico Scharfenberg ha sido suprimi-
do y en su lugar se ha colocado una tra-
viesa con topes unificados y un conector
de 80 polos para mando multiple.

Esta modificacién y cambio de ima-
gen ha sido la tltima y, por el momento,
definitiva aunque han exisitido al menos
otros tres proyectos respecto a este tren.
El primero de ellos fue la modermizacién
llevada a cabo por CAF (Irtin) en 1985
en las unidades 18, 52 y 59 y su cambio
de imagen exterior.

El segundo cambio sélo fue una ma-
queta hecha en el motor 28 y el remol-
que 37 y consistié en la ampliacion del
bar y su reforma para darle un aspecto
de “pub”, a costa de sacrificar el depar-
tamento de 1° clase y la distribucién inte-
rior del remolque era del tipo "'Corail”
con asientos orientados hacia el centro
del salén. Al igual que en los electrotre-
nes serie 448 ( ex. 444.5) preveia un es-
pacio de guardarropa. Actualmente este
prototipo esta situado en la tercera roton-
da del Depésito de Atocha y su fin pro-
bable sera el desguace. La tercera no
lleg6 a plasmarse ni tan siquiera en pro-
yecto y al parecer quedd sélo en una
idea, y consistia en la desmotorizacién
de los vehiculos que fueran quedando
inutiles y transformarlos en coches de
viajeros utilizando la cabina de conduc-
cién como mirador, similar al utilizado
hace afios en el TALGO IL

Excepto el nimero 10 que sigue cir-
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Detalle de las pruebas de colores efectuadas en el coche motor 5§97-028. Depdsito de Atocha
(03/12/89).

597-043 con el nuevo esquema de pintura a falta de su transformacién interior. Falta la sustitucién del pequefio
furgén de equipajes por el departamento de 1° clase. Depésito de Cerro Negro (abril/92).




EL ULTIMO PITUFO

Vista lateral del coche remolque 597-037. Observar el gran pareci- TER procedente de Cuenca remolca-
do con el actual disefio de pintura de los coches de viajeros. do por una locomotora de la serie
19.

Depoésito de Atocha (03/12/89). 3

REDISTRIBUCION ASIENTOS DE SEGUNDA
CLASE EN DEPARTAMENTOS DE PRIMERA
CLASE ACTUAL -
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ASIENTOS SEGUNDA NUEVO MODELO
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Susunnl;cbn de la cafeterfa por un bar dotado de méquinas automaticas de bebidas Interior del nuevo departamento de 1° clase (abril/92).
(abril/92).
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TER (597)

EN ORIGEN
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COCHE MOTOR CON ASIENTOS DE 2° CLASE (72 PLAZAS)

= 1000099090000 00 P
800 Z.;l;é %

COCHE REMOLQUE CON ASIENTOS DE 1° CLASE (56 PLAZAS) Y CAFETERIA
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COCHE MOTOR CON ASIENTOS DE 1° CLASE (10 PLAZAS) Y 2° CLASE (72 PLAZAS)

| e 319315‘4%%%@@
g 0 0P A0 B0 A8 Bl e

COCHE REMOLQUE CON ASIENTOS DE 2° CLASE (72 PLAZAS) Y VENDING
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TRANSFORMACION
CAFETERIA TER (597)

EN ORIGEN
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597-011 antes de entrar en la nave de pintura de
Fuencarral. El automotor ya ha sido modificado y
observar la desaparicion de la puerta del furgon y
las dos ventanillas del departamento de 1° clase
(febrera/93).
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En el depésito de Cerro Negro es posible contemplar automotores TER en es-
tado original y transformados (abril/92).

Una vez finalizado todo el pintado del TER 597-011

597-011 enmascarado y en pleno proceso de pinta- : 1 2 .
do en la nave de pintura de Fuencarral (febrero/93). S %ﬁajghggggrpgfadggggsr ?ﬂgg%im}ggfga%ﬁ
(febrera/93).
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Cuando ha terminado todo el proceso de pintura el vehiculo sale al exterior. Fuencarral (febrero/93).

MAQUETREN 13




